Laisvosios eigos reguliatorius Omegoje_ В ir Vectroje_B (X20XEV)

(arba vėl ta nuospauda)
Vertėjo žodis   
Kuo daugiau turiu reikalų su OPEL technika ir skaitinėju forumą, tuo labiau įsitikinu, kad tas laisvos eigos vožtuvas( tiksliau būtų vadint jį reguliatoriumi) – labai aktualus dalykas, ir labai mažai suprantančių, kas tai per daiktas.  Ir vis mažiau mūsuose suprantančių rusų kalbą. Todėl ryžausi paaukoti šiek tiek laiko ir verstelėti šį fotoreportažą.
Užbėgdamas pirmyn, pasakysiu, kad šiuo metodu atgaivinau jau tris reguliatorius. Du servisų jau buvo pasmerkti, …saviškio servisams nerodžiau.Visi trys dirba kaip nauji.

Kažkada radau šį dokumentą interneto platybėse, parsisiunčiau ir išsisaugojau. Išsaugojau ir saito adresą, déjà, jis jau senokai nebeveikia. 

Taigi į autorystę nepretenduoju, aš tiesą sakant turbūt ir nesugebėčiau parengti tokį reportažą. Aš tik pasistengiau, kiek mokėjau, kuo tiksliau išversti tekstą į lietuvių kalbą.Autoriaus sutikimo aišku neturiu, bet nemanau kad jis labai del to supyktų.
Deja ir autoriaus vardo ir pavardės negaliu čia paminėt, nors reikėtų. Tiesiog jis dokumente nepasirašė.Buvo info apie jį tame saite, bet atsimenu tik tiek, kad tai žmogus iš Sankt Peterburgo. Jei kam žinoma, papildykit forume.
P.S Jau papildyta: autorius: Петросян Тигран (TigerP)
Saitas: http://www.tiger.spb.ru/pxx/PXX.htm

Rimantas I.

Įžanga 

Vėl ir vėl grįždamas prie laisvos eigos reguliatoriaus (toliau tekste – LER(vert.past.)), visada galvojau – o kam to reikia? Taigi nupirkai naują, pasikeitei ir užmiršai problemą...     ( na, bent kuriam laikui. ).Bet nedavė ramybės mintis, kad toks  paprastas mazgas taip reguliariai ir masiškai gestų....KAS galų gale ten gali taip sugesti, kad paverstų jo darbą kančiomis automobilio vairuotojui...Garsieji „praplovimai“ seniai žinomi, ...tik nepadeda, arba padeda labai neilgam.
Aš ne kartą servisuose bandžiau aiškintis,KAS GI KONKREČIAI priverčia LER nustoti veikti.

Kokių tik versijų neprisiklausiau....Nuo banaliausios „jis užsiteršia tiek kad neatplausi niekaip“ iki „ant štoko atsiranda užvartos, jis stringa ir jį reikia išmesti.“ Ir pirminis noras paprasčiausiai išspresti problemą peraugo į „sportinį azartą“.
Užbėgdamas pirmyn, turiu pasakyti, kad netvirtinu, kad radau šimtaprocentinį būdą spresti problemai.Nes egzempliorius su kuriuo dariaus eksperimentus, dirba normaliai, bet negaliu prognozuoti, kiek ilgai jis taip dirbs. Bet manau, kad  populiaraus gedimo priežastis pavyko išsiaiškinti.

Standartinis sprendimas.

Standartinis LER  „atstatymo būdas“ yra , kaip žinome, jo praplovimas.Šio būdo neaprašinėsiu, tai aprašyta daug kur. Tik keletas pastabų tiems, kas nuspręs, kaip kad aš, daryti praplovimą su pilnu reguliatoriaus išardymu.

Mano eksperimente tai buvo reikalinga, nes reikėjo būti tikram, kad jokių problemų nešvarumai nesudaro, vadinasi, praplovimas turi būti idealus. Iš tikro, tai to daryti nėra būtina, kaip suprasime vėliau, gedimo esmė visai ne vožtuvėlio švaroj, ir visai nebūtina jį šveisti iki veidrodinio blizgesio...Pilnai pakanka reguliarių standartinių praplovimų, bet gi mes darom pilnavertį eksperimentą....




         Šioje nuotraukoje matome reguliatorių, standartiškai išardytą į dvi dalis. Tai vožtuvas, reguliuojantis oro padavimą (kairėje)  ir jį valdantis elektrinis blokas (dešinėje). Kai kas  galvoja, kad tai yra žingsninis elektrinis variklis, bet iš tikro tai paprastas, banalus elektromagnetas.



Šioje foto matome LER pilnai surinktą. Jei vis delto nuspresite jį praplauti pilnai išardant, keletas patarimų tikrai pravers. Rodykle parodytas dangtelis iš minkšto metalo, kurį reikia atsuktuvu atvalcuoti ir nuimti.Po dangteliu bus didelis žalvarinis žiedas su išpjova atsuktuvui. NEBANDYKIT išsukinėt tą žiedą naudojant tą išpjovą ir atsuktuvą – nieko iš to neišeis.
       Siūlau kitą, patikrintą praktiškai, būdą.Pažvelkite į nuotrauką : Rodyklėmis parodytose vietose reikia įgrežti duobutes gyliu 1,5 – 2 mm (ne daugiau, nes gražtas nueis kiaurai).Dabar nesunku rasti įrankį, su kuriuo galima išsukti tą dangtelį. Vėliau tos duobutės pravers reguliuojant LER tiesiai ant dirbančio variklio, jei prireiks, aišku.

DĖMESIO. Prieš visa tai darant, kokiu nors metodu atsižymėkite, kiek giliai įsuktas tas žiedas. Priešingu atveju užsiknisit po to reguliuoti LER.
  



       Toliau, jau atsukę tą šaibą, ir ištraukę štoką, stipriai nustebsit, kiek tenai brudo, ir tai nežiūrint to, kad prieš tai jūs jį ne kartą plovėt surinktą.......Ir geriausiai, mano nuomone jį plauti ne jokiais gudriais tirpikliais, o paprasčiausiu acetonu. 
 Dabar grįžtame prie pagrindinės problemos.Kaip jau supratote, rekomendacijos , aprašytos aukščiau, tik priedas prie jau žinomų patarimų...Kaip rodo praktika, net ir tokio plovimo nepakanka.Variklis kartais dirba lygiai, o kartais pradeda kvailioti. Taigi galima drąsai teigti, kad net pilnai išplovus LER, net suteikus jam blizgesį, geresnį nei gamyklinis, įsitikinus, kad nėra ten jokių užvartų ir strigimų, ...suprantame, kad kaltas visai ne vožtuvas!...
Elektromagnetas




Taigi, mūsų visų bėdų kaltininkas – elektromagnetas, stumdantis reguliatoriaus štoką. Neaprašinėsiu visų į, suprantamų  ir  nelabai , eksperimentų, kuriuos dariau su šituo daikčiuku, kol ryžausi jį išardyti. Vis delto, pastebėjau šiokį tokį jo elgesio keistumą.Tolygiai keičiant įtamą , paduotą į elektromagneto ritę, štokas judėjo ne tolygiai, o trūkčiodamas,...lyg strigdamas (eksperimentas vykdytas, esant pilnai surinktam LER)     
Pirmaisiais eksperimentais buvo bandymai išmagnetinti (pirma mintis buvo – įsimagnetina inkaras, metų metais dirbdamas, ir prilimpa). Bet visi išmagnetinimo metodai nedavė jokių teigiamų rezultatų, o jei taip – tada ...ardom elektromagnetą ! 

Elektromagneto korpusas sudarytas iš dvejų dalių. Kad jį išardyti, reikia atsargiai „atvalcuoti“ korpusą iš kontaktų pusės (žiūr. foto) Geriausiai tam tiks plokščias plonas atsuktuvas – metalas minkštas ir nesunkiai pasiduoda šiai operacijai.Po to, atsargiai pakraipant į šalis, ištraukiam ritės korpusą iš metalinio korpuso.




 Prieš Jus – visas mechanizmas, kairėje korpusas, centre šerdis, kuri ir stumdo reguliatoriaus štoką, ir apvija juodam plastikiniam korpuse, kartu su kontaktų kaladėle.Dar yra detalių , nepakliuvusių į objektyvą         Tai spyruoklė, ir guminis sandarinimo žiedukas. Atkreipiam dėmesį – viduje nešvarumai, nors korpusas kaip ir hermetiškas....


Dabar toliau....Po visų komponentų plovimo ir valymo, atidžiai juos apžiūrim, ir sukam galvą, prie ko prikibt.

Kiek man buvo žinoma,magnetiniuose automatikos komponentuose, plieniniai poliruoti besitrinantys paviršiai , kad išvengti „prilipimo“ efekto , naudojamas plieno padengimas plona nemagnetinės medžiagos danga. Atidžiai apžiūrėjus  nuvalytą šerdį   ...buvo pastebėta, kad jis turi tokios dangos pėdsakus!      



Net nuotraukoje matosi geltono metalo pėdsakai, matyt, tai ir buvo vario danga, neleidžianti šerdžiai prilipti ir strikinėti. Bet metai daro savo, ir danga tiesiog sudilo...(nuotraukoje dešine rodykle parodytas sudilusio štoko fragmentas). Tuo būdu darom išvadą, kad, be purvo, rasta dar viena nestabilaus LER darbo priežastis.         
Ką gi daryt? Kad nebūtų to „prilipimo „ efekto, reikia, kad šerdies paviršius nebūtų poliruotas....Aš panaudojau paprastą  grubų švitrinį popierių.Reikia šveisti taip, kad paviršius taptų  kiek galima grubesnis, subraižytas..Galima išilgai pabraižyti ir aštriu vinuku...




Nuotraukoje matome šerdį po „pašiurkštinimo“    matomi subraižymo pėdsakai.Kaip papildomą priemonę, leidžiančią štokui lengvai judėti ir nestrigti , panaudojau grafitą. Paprastai kalbant – gausiai „apipiešiau“ minkštu pieštuku.  
Po tokio apdirbimo, atidžiai surenkame visą konstrukciją. Nepamirštam spyruoklės ir sandarinimo gumytės!   

 Plastikinis ritės korpusas su kontaktais pakankamai tvirtai laikosi  metalinio korpuso viduje, todėl nėra reikalo, surinkinėjant dangtelį „užvalcuoti“ visu perimetru.Pakanka kraštelius užlenkti 2-3 vietose, ir elektromagnetas surinktas.
  




Po tokio surinkimo, del viso pikto dangtelį apvyniojau izoliacija.Gryžtant prie išplauto pilnai išardant, vožtuvo, (tiems kas nusprendė jį vis delto ardyti) , dangtelio, dengiančio tą bronzinę „šaibą“ galima visai nedėti.   Tokia konstrukcija leis reguliuoti LER tiesiai ant variklio (jei neatsižymėjot  tikslios padėties    )
Dabar jūs turite atnaujintą LER, tik jau lengvai ardomą variantą! 
Surenkam visą konstrukciją pilnai, montuojam į automobilį, ir įsitikinam – viskas veikia!   
Kaip „bausmę“ už pakeistą konstrukciją (subraižytą el.magneto šerdį)   - gaunam rezultatą – LER dirba šiek tiek triukšmingiau...  

/
